Afetler ve Sehir i¢i Yol Aglari

Dogal, teknolojik veya insan kaynakli olusum sekillerine gore afetler; insanlar icin
fiziksel, ekonomik, sosyal ve ¢evresel kayiplar doguran, normal yagami ve insan faaliyetlerini
durdurarak veya kesintiye ugratarak topluluklari etkileyen ve etkilenen toplulugun yerel imkan
ve kaynaklarim1 kullanarak bas edemeyecegi olaylarin sonuglar1 olarak tarif edilebilir.
1950"erden gliniimiize baktigimizda, afet kaynakli felaketlerden yilda yaklagik 300 milyon kisi
etkilenmistir. Ulkemiz sahip oldugu tektonik, sismik, topografik ve iklimsel yapisi geregi
maalesef dogal afetlerle cok sik karsilasmaktadir. Ozellikle deprem basta olmak tizere (ortalama
blyukligi 5 ile 6 arasinda degisen en az bir deprem) su baskins, sel, ¢1g, heyelan-kaya diismesi
ve yangin gibi afetler hemen hemen her yil yasanmaktadir. Yapilan arastirmalarda Tiirkiye
niifusunun yaklagik %23’{inlin dogrudan bir afete maruz kaldig: bildirilmistir.

Diinya nifusunun neredeyse %70’inin 2050 yilina kadar kentlerde yogunlasacagi
tahmin edilmektedir. Tiirkiye’de ge¢misle kiyaslandiginda, bugiin 81 milyonluk tlkede dinya
ile benzer bir egilim ve degisimle %92,1 oraninda insanin, kentlerde yasamaya basladigi
gortilmektedir. Dunya genelindeki nifusun ¢ogunlukla sehirlerde yasamaya baslamasi ile
sehirlerde, insanlarmn is, okul, aligveris, gezi vb. bircok nedenle ya da ihtiyaclar nedeniyle
siirekli hareket halinde bulunmasina neden olmaktadir. Bunun sonucunda da eger sehirlerde
dogru bir ulasim ve imar plani biitiinliigii yoksa iistiine de toplu tasima kullanimina 6nem
verilmiyorsa giindelik sehir hayati, trafik ve sorunlari ile yiiz yiize kalir. Bu sorunlar giindelik
hayat icerisinde belki bir nebze tolere edilebilir ancak afet gibi olagan {istii durumlarda
yasanacak aksakliklar maalesef kayiplarin daha da artmasina neden olabilir.

Olas1 bir afet durumunda olay yerine ya da afet bolgesine acil miidahale igin
erigilebilirligin saglanmasi hayati 6nem tasimaktadir. Afet sonrasinda da yine afet bdlgesine
yardim ve tahliyeler i¢in ulasim ve erisilebilirlik en 6nemli konulardan biridir. Afet sonrasi
hasar gormiis yollarin hizlica agilmasi veya kisa siirede hizmete cevap veremeyecekse acil
mudahale i¢in alternatif yollar1 bilip kullanmak afet midahale ve toparlanma sirecinin ilk
asamalarinin baginda gelmelidir.

Bir ulasim aginin tim yol baglantilari, trafik akiminda esit derecede 6nemli olmaz ve
bazi ana arterler sehirdeki herhangi bir bolgeye digerlerinden daha hizl erisim saglayabilir. Bu
ana arterler herhangi bir afet bolgesine erisimde de etkin ve Kilit bir Gneme sahip olabilirler.
Dolayisiyla herhangi bir afet vb. olaganiistic durumda bir ulasim aginda, kullanilacak zarar
gérmemis ana arterleri, eger zarar gormiisler ise alternatif yollar1 tanimlamak ve afet acil eylem
planlamalarina ivedilikle dahil etmek acil yonetim ve kurtarma i¢in dnceden planlanmalidir.

Bir ulasim aginda meydana gelecek aksakliklar, yardimlarin zamaninda ulastirilmasini
engelleyebilir ayrica halki toplanma merkezleri gibi giivenli bolgelere tahliyeyi geciktirebilir.
Afetten kurtarma ve mudahale igin, tahliye yollarmi ve diger 6nemli acil (cankurtaran) yollari
agmak, yol kenarindaki kalintilar1 temizlemek ve yol agmi tekrar hizmete agmak ilk 6nce
yapilacaklar arasindadir. Boylelikle afetin yasandigi bolgelerde trafik akimi ¢ok kisa siire
icerisinde yeniden saglanacak ve gerekli yardimlar en kisa siirede yapilabilecektir.

Afetlerin yol agtig1 aksakliklar, karmasik ve hazirliksiz ulasim sistemlerinde daha da
¢oziilemez hale gelir. Dolayisi ile afet riski bulunan her sehir, her bolge i¢in afet sonrasi ulasim
ve koordinasyonu saglamak igin alternatif glzergéhlar ve birbirini tamamlayan ulasim
modlarmi igeren bir acil eylem planin1 yapilmasi son derece 6nemlidir. Afet sonrasi ulagim
calismalarini; toplu tahliyeler, kazazedelere yardim ulastirma, kazazedeleri tagima, enkaz



kaldirma, yol ve gevreyi temizleme ve bolgeyi yeniden yasamsal faaliyetlere dondirme
asamalari olarak siralayabiliriz. Bu ¢alismalar ne kadar planli ve hizli yiritilirse afetzedelerin
hayatta kalma sanslar1 ve oranlarini o kadar artirilmis olur.

Marmara depreminin ilk iki giiniin degerlendirilmesinde Istanbul ve Ankara’dan
karayollar1 ile afet bélgesine ulasilmak istendiginde baglant1 yollarmin yogun trafik nedeniyle
tikandig1, Kizilay, saglik ve arama kurtarma ekiplerinin afet bolgesine ulasamayip yolda
mahsur kaldigi bu nedenlerle kurtarma faaliyetlerinin biiyiikk oranda aksadigi bildirilmistir.
Afet bolgesinde meydana gelen hasarlar nedeniyle bazi karayollarinin kapanmasi ve bazi
hasarsiz agik yollarin yasanan izdiham nedeniyle islevlerini tamamen yitirmesi yine arama
kurtarma ve saglik ekiplerinin bdlgeye ulasgamamasina neden olmustur.

Acil durumlarda; acil tibbi hizmetlerin ulasimi, kurtarma faaliyetleri ve yardim
malzemelerinin ihtiyag duyulan alanlara ulastirilmasi yollarin agik olmasini gerektirir. Dolayisi
ile ana arterler basta olmak {izere yollar tizerinde herhangi bir olumsuzluk durumunda acil
durum araclarinin ve binek otomobillerin gecebilecegi en az bir emniyet seridi veya acil ulagim
yollarmin her ilde/bolgede olmasi ve amacina uygun kullanilmasi gerekmektedir.

Sonug olarak her tiirlii afet aninda “acil ulasim” icin her ilin acil eylem planlari
cercevesinde acil ulasim planlamalarmi yapmasi hayati 6nem arz etmektedir. Bu amagcla
alternatifli  glizergdhlar  belirlenmeli  {izerinde tasiyacagi trafik hacmine gore
onceliklendirilmelidir. Belirlenen birinci derece acil ulasim yollarinin ilgili tim birimlere
bildirilmesi gerekmektedir. Ayrica gerek yatay gerekse diisey trafik isaretleri ile bu yollarin
giizergahlar1 donatilmali ve her an bir afet yasanabilir gergegi ile asla parklanmaya bu yollar
tzerinde izin verilmemelidir. Afetlere kars1 hazirlikli olmanin afet ve sonrasinda kurtarilan
hayatlar i¢in zorunluluk oldugu ulagimin da bu anlamda altin saatler denilen ilk 72 saat i¢in
sehrin besleme ve bosaltma kanallar1 oldugu unutulmamalidir.
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